
Kann Cargo Sous Terrain 
unsere Verkehrsprobleme lösen?
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Prognose

Verkehr wächst schneller als Wirtschaft und Bevölkerung



Staus in den Metropolen und auf der Mittellandachse
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Kostenspirale der Schweizer Verkehrspolitik
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Drei Hebel für die Lösung der Verkehrsprobleme
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Strategien zur Problemlösung: Software vs. Hardware
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Folgen der Hardware-Fixierung
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Verkehrsspitzen als zentrales Strukturproblem
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Verkehrsüberlastung

Spitzenreiter bei Bahninvestitionen (& -kosten)



Nationalstrassennetz: Verkehrsdichte vs. Investitionen
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Verkehrsüberlastung

Kostendeckungsgrad im Bahnverkehr
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Hardware-lastiger Lösungsansatz
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Zu lange Vorlaufzeiten, zu inflexible Konfiguration
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Konkurrenzierende Innovationen 
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Technologische Alternativen zu Cargo Sous Terrain
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Schlussfolgerungen
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