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i sSwissmetro

= Die wichtigsten Agglomerationen unseres
Landes zu verbinden und Passagiere bel
Geschwindigkeiten von 400 km/Std zu
transportieren

= Zwel Tunnel, einen In jede Richtung, mit
kleinem Durchmesser (5m), mit Teilvakuum

= EIn magnetisches Trag- und Fluhrungssystem,
ohne Materialabnutzung

= Ein Antriebsystem durch lineare Elektromotoren
= Kontaktlos Energietibertragung durch Induktion
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Querschnitt

Variante A (moteur dans le tunnel) Variante B (moteur embarqué)

Al = Trasmission d'énergie par induction Bl = Trasmission d'énergie par induction
A2 = Moteurs lindairas fixés au tunnel B2 = Moteurs linéaires embarqués

A3 = Inducteur de guidage B3 = Inducteur de guidage

A4 = Inducteur da sustentation B4 = Inducteur de sustantation
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i Magnetische Schwebetechnik
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Aerodynamik
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Aerodynamic + thermal

Whirl in tunnel
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!'_ Kontaktlos Energielbertragung

Bewegliche Spule
unter das Fahrzeug

' Ertrag
R 90 bis 95 %
e
Feste Spule
im Boden
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Struktur

Fahrzeugzelle

Energiestation
Leistungelektronik
Energielagerung in Supercap
Sichereitsystem

Antrieb durch Radmotoren
Energietibertragung

Infrastruktur

APM-Technologie
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% Wartungkosten
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