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NEUE IDEE LANCIERT

Die Swissmetro fiir Giiter

Die Vision heisst «Swiss
CargoTubenx: Es ist ein
unterirdisches Réhrensys-
tem, das Giiter quer durch
die Schweiz transportiert.

Wissenschafter und Logistik-
fachleute wollen den Giiter-
transport in der Schweiz revo-
lutionieren. Der Verein PPP
Schweiz stellte gestern die Rohr-
post fiir den Giiterverkehr vor,
Das neue System besteht aus ei-
ner 20 bis 60 Meter tief im Boden
gelegenen Tunnelrbhre (Tube).
Diese soll einen ‘Durchmesser
von vier Metern haben. .

Die selbstfahrenden Contai-
ner in' der Grosse eines Euro-
palettes (Grundfliche: 0,8 x 1,2
Meter) wiirden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit wiirde 6o bis 8o
Kilometer pro Stunde betragen.
Ein drittes Gleis soll in den Ter-
minals zum Auf- und Abladen
der Behilter dienen.

Kosten von finf Milliarden

Zu den Kosten des Projektes
dusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein: Meter Tunnelbau
20000 Franken kosten wiirde.
Der standardisierte Bau der R6h-
re fiihre zu viel geringeren Kos-
ten als die Errichtung eines Ei-

Die Rohrpost fir Giiter: Die Container sollen unterirdisch mit

Feystone

60 bis 80 Kilometern pro Stunde zirkulieren.

senbahntunnels fitr den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es.
- Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen
Tunnels zwischen der Ost- und
Westschweiz. Dafiir wiiren Inves-
titionen von rund 5 Milliarden
Franken notwendig. -

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss CargoTube»
solle in 10 bis 15 Jahren den Be-
trieb aufnehmen. In einemn zwei-
ten Schritt konne eine Trans-
portrohre auf der Nord-Siid-Ach-
se gebaut werden.

Von einem «Forderband quer
durch die Schweiz» sprach Mar-
tin Kl6ti, Leiter Institut filr Geis-
tes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwest-
schweiz (FHNW). Im Giiterver-

kehr sei die Zuverlassigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das
Qualitétskriterium.

Nun gibts eine Studie

.Als erstes Etappenzie] will der

Verein eine breite Trdgerschaft
fir Vorstudien zur Machbarkeit

des Projektes finden. Bis Ende

Jahr soll gemiiss den Initianten
ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jah-
ren sollte eine Teststrecke ge-
baut sein. Fiir den Bau und Be-
trieb kommt laut den Initianten

-nur eine Finanzierung mit Geld

der Wirtschaft und des Staates
in Frage. Dem Verein PPP
Schweiz gehoren Vertreter des
Bundes, der Kantone sowie der
Wirtschaft an.
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NEUE IDEE LANCIERT

Die Swissmetro fiir Giiter

Die Vision heisst «Swiss
CargoTubenx: Es ist ein
unterirdisches Réhrensys-
tem, das Giiter quer durch
die Schweiz transportiert.

Wissenschafter und Logistik-
fachleute wollen den Giiter-
transport in der Schweiz revo-
lutionieren. Der Verein PPP
Schweiz stellte gestern die Rohr-
post fiir den Giiterverkehr vor,
Das neue System besteht aus ei-
ner 20 bis 60 Meter tief im Boden
gelegenen Tunnelrbhre (Tube).
Diese soll einen ‘Durchmesser
von vier Metern haben. .

Die selbstfahrenden Contai-
ner in' der Grosse eines Euro-
palettes (Grundfliche: 0,8 x 1,2
Meter) wiirden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit wiirde 6o bis 8o
Kilometer pro Stunde betragen.
Ein drittes Gleis soll in den Ter-
minals zum Auf- und Abladen
der Behilter dienen.

Kosten von finf Milliarden

Zu den Kosten des Projektes
dusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein: Meter Tunnelbau
20000 Franken kosten wiirde.
Der standardisierte Bau der R6h-
re fiihre zu viel geringeren Kos-
ten als die Errichtung eines Ei-

Die Rohrpost fir Giiter: Die Container sollen unterirdisch mit

Feystone

60 bis 80 Kilometern pro Stunde zirkulieren.

senbahntunnels fitr den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es.
- Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen
Tunnels zwischen der Ost- und
Westschweiz. Dafiir wiiren Inves-
titionen von rund 5 Milliarden
Franken notwendig. -

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss CargoTube»
solle in 10 bis 15 Jahren den Be-
trieb aufnehmen. In einemn zwei-
ten Schritt konne eine Trans-
portrohre auf der Nord-Siid-Ach-
se gebaut werden.

Von einem «Forderband quer
durch die Schweiz» sprach Mar-
tin Kl6ti, Leiter Institut filr Geis-
tes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwest-
schweiz (FHNW). Im Giiterver-

kehr sei die Zuverlassigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das
Qualitétskriterium.

Nun gibts eine Studie

.Als erstes Etappenzie] will der

Verein eine breite Trdgerschaft
fir Vorstudien zur Machbarkeit

des Projektes finden. Bis Ende

Jahr soll gemiiss den Initianten
ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jah-
ren sollte eine Teststrecke ge-
baut sein. Fiir den Bau und Be-
trieb kommt laut den Initianten

-nur eine Finanzierung mit Geld

der Wirtschaft und des Staates
in Frage. Dem Verein PPP
Schweiz gehoren Vertreter des
Bundes, der Kantone sowie der
Wirtschaft an.
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NEUE IDEE LANCIERT

Die Swissmetro fiir Giiter

Die Vision heisst «Swiss
CargoTubenx: Es ist ein
unterirdisches Réhrensys-
tem, das Giiter quer durch
die Schweiz transportiert.

Wissenschafter und Logistik-
fachleute wollen den Giiter-
transport in der Schweiz revo-
lutionieren. Der Verein PPP
Schweiz stellte gestern die Rohr-
post fiir den Giiterverkehr vor,
Das neue System besteht aus ei-
ner 20 bis 60 Meter tief im Boden
gelegenen Tunnelrbhre (Tube).
Diese soll einen ‘Durchmesser
von vier Metern haben. .

Die selbstfahrenden Contai-
ner in' der Grosse eines Euro-
palettes (Grundfliche: 0,8 x 1,2
Meter) wiirden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit wiirde 6o bis 8o
Kilometer pro Stunde betragen.
Ein drittes Gleis soll in den Ter-
minals zum Auf- und Abladen
der Behilter dienen.

Kosten von finf Milliarden

Zu den Kosten des Projektes
dusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein: Meter Tunnelbau
20000 Franken kosten wiirde.
Der standardisierte Bau der R6h-
re fiihre zu viel geringeren Kos-
ten als die Errichtung eines Ei-

Die Rohrpost fir Giiter: Die Container sollen unterirdisch mit

Feystone

60 bis 80 Kilometern pro Stunde zirkulieren.

senbahntunnels fitr den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es.
- Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen
Tunnels zwischen der Ost- und
Westschweiz. Dafiir wiiren Inves-
titionen von rund 5 Milliarden
Franken notwendig. -

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss CargoTube»
solle in 10 bis 15 Jahren den Be-
trieb aufnehmen. In einemn zwei-
ten Schritt konne eine Trans-
portrohre auf der Nord-Siid-Ach-
se gebaut werden.

Von einem «Forderband quer
durch die Schweiz» sprach Mar-
tin Kl6ti, Leiter Institut filr Geis-
tes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwest-
schweiz (FHNW). Im Giiterver-

kehr sei die Zuverlassigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das
Qualitétskriterium.

Nun gibts eine Studie

.Als erstes Etappenzie] will der

Verein eine breite Trdgerschaft
fir Vorstudien zur Machbarkeit

des Projektes finden. Bis Ende

Jahr soll gemiiss den Initianten
ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jah-
ren sollte eine Teststrecke ge-
baut sein. Fiir den Bau und Be-
trieb kommt laut den Initianten

-nur eine Finanzierung mit Geld

der Wirtschaft und des Staates
in Frage. Dem Verein PPP
Schweiz gehoren Vertreter des
Bundes, der Kantone sowie der
Wirtschaft an.
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NEUE IDEE LANCIERT

Die Swissmetro fiir Giiter

Die Vision heisst «Swiss
CargoTubenx: Es ist ein
unterirdisches Réhrensys-
tem, das Giiter quer durch
die Schweiz transportiert.

Wissenschafter und Logistik-
fachleute wollen den Giiter-
transport in der Schweiz revo-
lutionieren. Der Verein PPP
Schweiz stellte gestern die Rohr-
post fiir den Giiterverkehr vor,
Das neue System besteht aus ei-
ner 20 bis 60 Meter tief im Boden
gelegenen Tunnelrbhre (Tube).
Diese soll einen ‘Durchmesser
von vier Metern haben. .

Die selbstfahrenden Contai-
ner in' der Grosse eines Euro-
palettes (Grundfliche: 0,8 x 1,2
Meter) wiirden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit wiirde 6o bis 8o
Kilometer pro Stunde betragen.
Ein drittes Gleis soll in den Ter-
minals zum Auf- und Abladen
der Behilter dienen.

Kosten von finf Milliarden

Zu den Kosten des Projektes
dusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein: Meter Tunnelbau
20000 Franken kosten wiirde.
Der standardisierte Bau der R6h-
re fiihre zu viel geringeren Kos-
ten als die Errichtung eines Ei-

Die Rohrpost fir Giiter: Die Container sollen unterirdisch mit

Feystone

60 bis 80 Kilometern pro Stunde zirkulieren.

senbahntunnels fitr den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es.
- Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen
Tunnels zwischen der Ost- und
Westschweiz. Dafiir wiiren Inves-
titionen von rund 5 Milliarden
Franken notwendig. -

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss CargoTube»
solle in 10 bis 15 Jahren den Be-
trieb aufnehmen. In einemn zwei-
ten Schritt konne eine Trans-
portrohre auf der Nord-Siid-Ach-
se gebaut werden.

Von einem «Forderband quer
durch die Schweiz» sprach Mar-
tin Kl6ti, Leiter Institut filr Geis-
tes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwest-
schweiz (FHNW). Im Giiterver-

kehr sei die Zuverlassigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das
Qualitétskriterium.

Nun gibts eine Studie

.Als erstes Etappenzie] will der

Verein eine breite Trdgerschaft
fir Vorstudien zur Machbarkeit

des Projektes finden. Bis Ende

Jahr soll gemiiss den Initianten
ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jah-
ren sollte eine Teststrecke ge-
baut sein. Fiir den Bau und Be-
trieb kommt laut den Initianten

-nur eine Finanzierung mit Geld

der Wirtschaft und des Staates
in Frage. Dem Verein PPP
Schweiz gehoren Vertreter des
Bundes, der Kantone sowie der
Wirtschaft an.

Argus Ref 35231049

Ausschnitt Seite
Bericht Seite

1/1
40/139

AROUS der Presse AC Rildigestrasse |5 Posffach CH802/ Zirich

Tel 044 388 82 OO Fox 44 388 87 O

WA CTEILES .-1_'.}]



plp

Verein PPP Schweiz

1081047 / 350.4 / 37'345 mm2 / Farben: 3

der Urschweiz
6431 Schwyz
Auflage 6 x wochentlich 15'136

Seite 25 14.05.2009

Giiter-<Rohrpost> quer
durch die Schweiz

‘
mit konstanter

" Kabelkanal, Entwésserung
Quelle: PPP Schwaiz

" w 70cm Achs- 24

In einem unterirdischen
Rohrensystem sollen Giiter-
quer durch die Schweiz trans-
portiert werden. Diese Vision
einer «Rohrpost» fiir Giiter

nennt sich «Swiss CargoTube»..

Brugg..— «Swiss Cargo Tube» sei ein
neuartiges, in unterirdischen Rohren
verlaufendes vollautomatisches
Transportsystem fiir Giiter, erklirte
Guido Griitter, Vorstandsmitglied des
Vereins PPP Schweiz, gestern vor den
Medienin Brugg (Aargau}. Das «revo-
lutiondre System» soll Strasse und
Schiene entlasten. Die «Rohrpost»
fiir den Giitertransport besteht nach
Ideen des Vereins aus einer 20 bis 70

Meter tief im Boden gelegenen Tun-
nelréhre (Tube). Diese Rohre soll ei-
nen Durchmesser von vier Metern ha-
ben.

-Die selbstfahrenden Contamer in
der Grosse eines Europaletts (Grund-
fliche: 0,8 mal 1,2 Meter) wiirden in
getrennter Richtung verkehren. Die
Geschwindigkeit wiirde 60 bis 80
Kilomter pro Stunde betragen. Ein
drittes Gleis soll in denTerminals zum
Auf- und Abladen dienen.

Kosten von fiinf Milliarden Franken

Zu den Kosten des «Swiss-Cargo-Tu-
be»-Projekts dusserten sich die Pro-
motoren nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter Tunnelbau 20000
Franken kosten wiirde. Der standardi-
sierte Bau der Rohre fiithre zu viel ge-
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ringeren Kosten als die Errichtung ei-
nes Eisenbahntunnels fiir den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es. Im
Vordergrund stehe der Bau eines 240
Kilometer langen Tunnels zwischen
der Ost- und Westschweiz. Dafiir wi-
ren Investitionen von rund fiinf Milli-
arden Franken notwendig, hochge-

rechnet auf der Basis des Preises fiir
einen Meter Tunnel.

Der Zeitplan der Promotoren ist
ehrgeizig. «Swiss CargoTube» soll be-
reits in zehn bis 15 Jahren den Betrieb
aufnehmen. In einem zweiten Schritt
konne eine Transportrohre dann auch
auf der Nord-Siid-Achse gebaut wer-
den.

«Férderband» fiir Giiterverkehr

Von einem «Forderband: quer durch
die Schweiz» sprach Martin Kléti,
Leiter des Instituts fiir Geistes- und
Naturwissenschaften der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz. Im Giiter-
verkehr sei-die Zuverldssigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das Quali-
tiatskriterium. Ob die Container auf
einem Gleis oder iiber einen Monorail

in der Réhre verkehren wiirden, ste-
he noch nicht fest. «Wir brauchen

nichts Neues zu erfinden», betonte.

Kl6ti. Es gehe darum, bestehende

Techniken einzusetzen. Die Idee von
«Swiss Cargo Tube» war 2001 an der
Fachhochschule Nordwestschweiz ge-
boren worden.

Projekt anstossen
Als erstes Etappenziel will der Verein
eine breite Tréigerschaft fiir Vorstudien
zur wirtschaftlichen, politischen und
technischen Machbarkeit des Projekts
finden. Bis Ende Jahr soll gemdss
Griitter ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jahren
solle eine Teststrecke gebaut sein. «Es
geht uns darum, ein Projekt anzustos-
sen», so Griitter. Fiir den Bau und Be-
trieb von «Swiss Cargo Tube» komme
nur eine Finanzierung mit Geld der
Wirtschaft und des Staates in Frage.
Der Verein PPP Schweiz setzt auf
Public Private Partnership. Dem Ver-
ein gehoren Vertreter der Eidgenos-
senschaft, der Kantone und Stidte so-
wie der Wirtschaft an. (sda)
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Cargo

Forderband quer
durch die Schweiz

In einem unterirdischen R&hren-
system sollen quer durch die
Schweiz Giter transportiert wer-
den. Diese Vision einer «Rohr-
post» fiir Giiter nennt sich «Swiss
Cargo Tube». Promotor der Idee ist
der Verein PPP Schweiz. Erstes
Zielisteine Vorstudie. «Swiss Car-
go Tubey sei ein neuartiges, in un-
terirdischen Rohren verlaufendes
vollautomatisches Transportsys-
tem fiir Giiter, sagte Guido Griitter,
Vorstandsmitglied des Vereins
PPP Schweiz, gestern vor den Me-
dien in Brugg. (sda)
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Vision fiir Giitertransport
CARGO TUBE Eine Art unterirdisches
Tunnelsystem quer durch die
Schweiz soll gemass einer Vision das
Verkehrsaufkommen im Bereich der
Gutertransporte in Zukunft entlas-
ten. Promotor der «revolutiondren»
Idee «Swiss Cargo Tube», das Strasse
und Schiene entlasten soll, ist der
Verein PPP Schweiz. Es geht um

20 bis 60 Meter tiefe Tunnelréhren
mit 4 Metern Durchmesser, die von
selbstfahrenden Containern befah-
ren werden. Nun werden Trager
und Investoren fur das Milliarden-
projekt gesucht. (ap)
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Rohren durch die Schweiz

In einem unterirdischen
Rohrensystem sollen quer
durch das Land Giiter trans-
portiert werden. Noch ist die
«Postréhre» eine Vision.

BRUGUG - «Swiss Cargo Tube» sei ein
neuartiges, in unterirdischen Réhren
verlaufendes vollautomatisches Trans-
portsystem flir Giiter, sagte Guido
Griitter, Vorstandsmitglied des Ver-
eins PPP Schweiz, gestern vor den Me-
dien in Brugg AG. Das «revolutionére
System» solle Strasse und Schiene ent-
lasten. Die «Rohrpost» fiir den Giiter-
transport besteht nach Ideen des Ver-
eins - welchem Vertreter der Eidge-
nossenschaft, der Kantone und Stadte
sowie der Wirtschaft angehdren — aus
einer 20 bis 60 Meter tief im-Boden
gelegenen Tunnelrdhre (Tube). Diese
soll einen Durchmesser von vier Me-
tern haben. Die selbst fahrenden Con-
tainer in der Grosse einer Europalette
(Grundfliche: 0,8x 1,2 Meter) wiirden
in getrennter Richtung verkehren. Die

Geschwindigkeit wiirde 60 bis 80 Kilo-
meter pro Stunde betragen. Ein drittes
Gleis s0ll in den Terminals zum Auf-
und Abladen der Behilter dienen.

Zu den Kosten des Projektes dus-
serten sich die Promotoren nur vage.
Sie rechnen damit, dass ein Meter
Tunnelbau 20000 Franken kosten wiir-
de. Der standardisierte Bau der Réhre
fiihre zu viel geringeren Kosten als die
Errichtung eines Eisenbahntunnels fiir
den Personen- und Giiterverkehr, hiess
es, Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen Tunnels
zwischen der Ost- und Westschweiz.
Dafiir wiren Investitionen von rund 5
Milliarden Franken notwendig, hoch-

gerechnet auf der Basis des Preises fiir

einen Meter Tunnel. Der Zeitplan de
Promotoren ist ehrgeizig. «Swiss Car
go Tube» solle in 10 bis 15 Jahren den
Betrieb aufnehmen. In einem zweiten
Schritt kdinne eine Transportréhre auf
der Nord-Siid-Achse gebaut werden.

Projekt bald auf dem Tisch

Von einem «Forderband quer durc

e
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die Schweiz» sprach Martin Kléti,
Leiter Institut fiir Geistes- und Natur-
wissenschaften der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW). Im G-
terverkehr sei die Zuverlassigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das Quali-
titskriterium. Ob die Container auf
einem Gleis oder iiber einen Monorail
in der Rohre verkehren wiirden, stehe
noch nicht fest. «Wir brauchen nichts
Neues zu erfinden», betonte Kloti. Es

gehe darum, bestehende Techniken
einzusetzen. Die Idee von «Swiss Car-
go Tube» war 2001 an der FHNW ge-
boren worden. Als erstes Etappenziel
will der Verein eine breite Tréger-
schaft fiir Vorstudien zur wirtschaft-
lichen, politischen und technischen
Machbarkeit des Projektes finden.
Bis Ende Jahr soll geméss Griitter
ein Projektkonzept auf dem Tisch
liegen. (sda)
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Giiter-<Rohrpost> quer
durch die Schweiz

UNTERIRDISCHES TUNNELSYSTEM

Das «Swiss-Cargo-Tube»-
Projekt eines unterirdischen
Rohrensystems

abetand

i Kabelkanal, Entwésserung

Juelle: P3P Schweiz

X S = einspuren
fiir den Giitertransport = auSspuren
= he- und antlader
mit konstanter
Geschwindigkeit

= 3 Geleise
= 70 cm Achs-

20-70 m unter Erdoberllache

= SDA-KEYSTONE

In einem unterirdischen
Rohrensystem sollen Giiter
quer durch die Schweiz trans-
portiert werden. Diese Vision
einer «Rohrpost» fiir Giiter
nennt sich «Swiss Cargo Tube».

Brugg. — «Swiss Cargo Tube» sei ein
neuartiges, in unterirdischen Réhren
verlaufendes vollautomatisches
Transportsystem fiir Giiter, erkldrte
Guido Griitter, Vorstandsmitglied des
Vereins PPP Schweiz, gestern vor den
Medien in Brugg (Aargau). Das «revo-
Tutiondre System» soll Strasse und
Schiene entlasien. De «Rohrposi»
fiir den Giitertransport besteht nach
Ideen des Vereins aus einer 20 bis 70
Meter tief im Boden gelegenen Tun-
nelrdhre (Tube). Diese Rohre soll ei-

nen Durchmesser von vier Metern ha-
ben.

Die selbstfahrenden Conlainer in
der Grosse eines Europaletts (Grund-
flache: 0,8 mal 1,2 Meier) wiirden in
getrennter Richtung verkehren. Die
Geschwindigkeit wiirde 60 bis 80
Kilomter pro Stunde betragen. Ein
drittes Gleis soll in denTerminals zum
Aul- und Abladen dienen.

Kosten von fiinf Milliarden Franken
Zu den Kosten des «Swiss-Cargo-Tu-
be»-Projekts dusserten sich die Pro-
motoren nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter Tunnelbau 20 000
Franken kosten wiirde. Der standardi-
sierte Bau der Réhre fithre zu viel ge-
ringeren Kosten als die Errichtung ei-
nes Eisenbahntunnels fiir den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es. Im
Vordergrund stehe der Bau eines 240
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Kilometer langen Tunnels zwischen
der Ost- und Westschweiz. Dafiir wé-
ren Investitionen von rund fiinf Milli-
arden Franken notwendig, hochge-

rechnet auf der Basis des Preises fiir
einen Meter Tunnel.

Der Zeitplan der Promotoren ist
ehrgeizig. «Swiss CargoTube» soll be-
reits in zehn bis 15 Jahren den Betrieb
aufnehmen. In einem zweiten Schritt
konne eine Transportréhre dann auch
auf der Nord-Siid-Achse gebaut wer-
den.

«Forderband» fiir Giiterverkehr

Von einem «Forderband quer durch
die Schweiz» sprach Martin Kloti,
Leiter des Instituts fiir Geistes- und
Naturwissenschaften der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz. Im Giiter-
verkehr sei die Zuverldssigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das Quali-
tatskriterium. Ob die Container auf
einem Gleis oder iiber einen Monorail
in der Rohre verkehren wiirden, ste-
he noch nicht fest. «Wir brauchen
nichts Neues zu erfinden», betonte
Kloti. Es gehe darum, bestehende

Techniken einzusetzen. Die Idee von
«Swiss Cargo Tube» war 2001 an der
Fachhochschule Nordwestschweiz ge-
boren worden.

Projekt anstossen
Als erstes Etappenziel will der Verein
eine breite Trigerschaft fiir Vorstudien
zur wirtschaftlichen, politischen und
technischen Machbarkeit des Projekts
finden. Bis Ende Jahr soll gemdiss
Griitter ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jahren
solle eine Teststrecke gebaut sein. «Es
geht uns darum, ein Projekt anzustos-
sen», so Griitter. Fiir den Bau und Be-
trieb von «Swiss Cargo Tube» komme
nur eine Finanzierung mit Geld der
Wirtschaft und des Staates in Frage.
Der Verein PPP Schweiz setzt auf
Public Private Partnership. Dem Ver-
ein gehoren Vertreter der Eidgenos-
senschaft, der Kantone und Stddte so-
wie der Wirtschaft an. (sda)
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Giiter-<Rohrpost» quer
durch die dchweiz

UNTERIRDISCHES TUNNELSYSTEM

Das «Swiss-Cargo-Tube»-
Projekt eines unterirdischen

Geschwindigkeit

abstand

. Kabelkanal, Entwésserung
e Frevocimi:

Réhrensystems » inspuren
fiir den Giitertransport = ausspuren
= he- und entladen
mit konstanter

= 3 Geleise
= 70 cm Achs-

20-70 m unter Erdoberflache

= SDA-KEYSTONE

In einem unterirdischen
Rohrensystem sollen Giiter
quer durch die Schweiz trans-
portiert werden. Diese Vision
einer «Rohrpost» fiir Giiter
nennt sich «Swiss Cargo Tube».

Brugg. — «Swiss Cargo Tube» sci cin
neuartiges, in unterirdischen Réhren
verlaufendes vollautomatisches
Transportsystem fiir Giiter, erkldrte
Guido Griitter, Vorstandsmitglied des
Vereins PPP Schweiz, gestern vor den
Medien in Brugg (Aargau). Das «revo-
lutiondre System» soll Strasse und
Schiene entlasten. e «Rohrposi»
fiir den Giitertransport besteht nach
Ideen des Vereins aus einer 20 bis 70
Meter tief im Boden gelegenen Tun-
nelrdhre (Tube). Diese Raohre soll ei-

nen Dhirchmesser von vier Melern ha-
ben.

Die selbstfahrenden Conlainer in
der Grosse eines Europaletts (Grund-
flache: 0,8 mal 1,2 Meter) wiirden in
getrennter Richtung verkehren. Die
Geschwindigkeit wiirde 60 bis 80
Kilomier pro Stunde betragen. Ein
drittes Gleis soll in den Terminals zum
Aul- und Abladen dienen.

Kosten von fiinf Milliarden Franken
Zu den Kosten des «Swiss-Cargo-Tu-
be»-Projekts dusserten sich die Pro-
motoren nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter Tunnelbau 20 000
Franken kosten wiirde. Der standardi-
sierte Bau der Réhre fiihre zu viel ge-
ringeren Kosten als die Errichtung ei-
nes Eisenbahntunnels fiir den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es. Im
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Vordergrund stehe der Bau eines 240
Kilometer langen Tunnels zwischen
der Ost- und Westschweiz. Dafiir wé-
ren Investitionen von rund fiinf Milli-
arden Franken notwendig, hochge-

rechnet auf der Basis des Preises fiir
einen Meter Tunnel.

Der Zeitplan der Promotoren ist
ehrgeizig. «Swiss CargoTube» soll be-
reitsin zehn bis 15 Jahren den Betrieb
aufnehmen. In einem zweiten Schritt
koénne eine Transportréhre dann auch
auf der Nord-Stid-Achse gebaut wer-
den.

«Forderband» fiir Giiterverkehr

Von einem «Forderband quer durch
die Schweiz» sprach Martin Kloti,
Leiter des Instituts fiir Geistes- und
Naturwissenschaften der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz. Im Giiter-
verkehr sei die Zuverldssigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das Quali-
tatskriterium. Ob die Container auf
einem Gleis oder liber einen Monorail
in der Rohre verkehren wiirden, ste-
he noch nicht fest. «Wir brauchen

nichts Neues zu erfinden», betonte
Kloti. Es gehe darum, bestehende

Techniken einzusetzen. Die Idee von
«Swiss Cargo Tube» war 2001 an der
Fachhochschule Nordwestschweiz ge-
boren worden.
Projekt anstossen
Als erstes Etappenziel will der Verein
eine breite Trigerschaft fiir Vorstudien
zur wirtschaftlichen, politischen und
technischen Machbarkeit des Projekts
finden. Bis Ende Jahr soll gemiss
Griitter ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jahren
solle eine Teststrecke gebaut sein. «Es
geht uns darum, ein Projekt anzustos-
sen», so Griitter. Fiir den Bau und Be-
trieb von «Swiss Cargo Tube» komme
nur eine Finanzierung mit Geld der
Wirtschaft und des Staates in Frage.
Der Verein PPP Schweiz setzt auf
Public Private Partnership. Dem Ver-
ein gehoren Vertreter der Eidgenos-
senschaft, der Kantone und Stéddte so-
wie der Wirtschaft an. (sda)
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Giiter-<Rohrpost> quer
durch die Schweiz

UNTERIRDISCHES TUNNELSYSTEM

w €iNspuren
m ausspuren
u be- und entladen

Das «Swiss-Cargo-Tubex-
Projekt eines unterirdischen
Rohrensystems

20-70 m unter Erdoberflache
fiir den Giitertransport

mit konstanter
Geschwindigkeit

abstand

Kabelkanal, Entwésserung
Quelle: PPP Schweiz

= 3 Geleise
= 70 cm Achs-

= SDA-KEYSTONE

In einem unterirdischen
Rohrensystem sollen Giiter
quer durch die Schweiz trans-
portiert werden. Diese Vision
einer «Rohrpost» fiir Giiter
nennt sich «Swiss Cargo Tube».

Brugg. — «Swiss Cargo Tube» sci cin
neuartiges, in unterirdischen Réhren
verlaufendes vollautomatisches
Transportsystem fiir Giiter, erkldrte
Guido Griitter, Vorstandsmitglied des
Vereins PPP Schweiz, gestern vor den
Medien in Brugg (Aargau). Das «revo-
lutiondre System» soll Strasse und
Schiene entlasten. e «Rohrposi»
fiir den Giitertransport besteht nach
Ideen des Vereins aus einer 20 bis 70
Meter tief im Boden gelegenen Tun-

nelrohre (Tube). Diese Rohre soll ei-
nen Dhirchmesser von vier Melern ha-
ben.

Die selbstfahrenden Conlainer in
der Grosse eines Europaletts (Grund-
flache: 0,8 mal 1,2 Meter) wiirden in
getrennter Richtung verkehren. Die
Geschwindigkeit wiirde 60 bis 80
Kilomier pro Stunde betragen. Ein
drittes Gleis soll in den Terminals zum
Aul- und Abladen dienen.

Kosten von fiinf Milliarden Franken
Zu den Kosten des «Swiss-Cargo-Tu-
be»-Projekts dusserten sich die Pro-
motoren nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter Tunnelbau 20 000
Franken kosten wiirde. Der standardi-
sierte Bau der Réhre fiihre zu viel ge-
ringeren Kosten als die Errichtung ei-
nes Eisenbahntunnels fiir den Perso-

W RTFEHAT
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nen- und Giiterverkehr, hiess es. Im
Vordergrund stehe der Bau eines 240
Kilometer langen Tunnels zwischen
der Ost- und Westschweiz. Dafiir wi-
ren Investitionen von rund fiinf Milli-
arden Franken notwendig, hochge-
rechnet auf der Basis des Preises fiir
einen Meter Tunnel.

Der Zeitplan der Promotoren ist
ehrgeizig. «Swiss CargoTube» soll be-
reits in zehn bis 15 Jahren den Betrieb
aufnehmen. In einem zweiten Schritt
koénne eine Transportréhre dann auch
auf der Nord-Stid-Achse gebaut wer-
den.

«Forderband» fiir Giiterverkehr

Von einem «Forderband quer durch
die Schweiz» sprach Martin Kloti,
Leiter des Instituts fiir Geistes- und
Naturwissenschaften der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz. Im Gditer-
verkehr sei die Zuverldssigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das Quali-
tatskriterium. Ob die Container auf
einem Gleis oder liber einen Monorail
in der Rohre verkehren wiirden, ste-

he noch nicht fest. «Wir brauchen
nichts Neues zu erfinden», betonte
Kloti. Es gehe darum, bestehende
Techniken einzusetzen. Die Idee von
«Swiss Cargo Tube» war 2001 an der
Fachhochschule Nordwestschweiz ge-
boren worden.

Projekt anstossen
Als erstes Etappenziel will der Verein
eine breite Trigerschaft fiir Vorstudien
zur wirtschaftlichen, politischen und
technischen Machbarkeit des Projekts
finden. Bis Ende Jahr soll gemiss
Griitter ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jahren
solle eine Teststrecke gebaut sein. «Es
geht uns darum, ein Projekt anzustos-
sen», so Griitter. Fiir den Bau und Be-
trieb von «Swiss Cargo Tube» komme
nur eine Finanzierung mit Geld der
Wirtschaft und des Staates in Frage.
Der Verein PPP Schweiz setzt auf
Public Private Partnership. Dem Ver-
ein gehoren Vertreter der Eidgenos-
senschaft, der Kantone und Stddte so-
wie der Wirtschaft an. (sda)
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Neueldee: Eine
Swissmetro
fur Glter

Die Vision heisst «Swiss
CargoTube»: Es ist ein un-
terirdisches Rohrensys-
tem, das Gliter quer durch
die Schweiz transportiert.

BRUGG Wissenschafter und Lo-
gistikfachleute wollen den Gii-
tertransport in der Schweiz re-
volutionieren. Der Verein PPP
Schweiz stellte gestern die
Rohrpost fiir den Gliterverkehr
vor. Das neue System besteht
aus einer 20 bis 60 Meter tiefim
Boden gelegenen Tunnelréhre
(Tube). Diese soll einen Durch-
messer von vier Metern haben.
Die selbstfahrenden Container
in der Grosse einer Europalette
(Grundflache: 0,8 x 1,2 Meter)
wiirden in getrennter Richtung
verkehren. Erstes Ziel ist eine
Vorstudie.

«Swiss CargoTube» sei ein
neuartiges, in unterirdischen

Rohren verlaufendes vollauto-
matisches Transportsystem fiir
Giiter, sagte Guido Griitter, Vor-
standsmitglied des Vereins PPP
Schweiz. Das «revolutionire
System» solle Strasse und
Schiene entlasten.

Zu den Kosten des Projektes
ausserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter Tunnelbau
20000 Franken kosten wiirde.
Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen
Tunnels zwischen der Ost- und
Westschweiz. Dafiir wiren In-
vestitionen von rund 5 Milliar-
den Franken notwendig.

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss CargoTu-
be» solle in 10 bis 15 Jahren den
Betrieb aufnehmen. In einem
zweiten Schritt konne eine
Transportrohre auf der Nord-
Siid-Achse gebaut werden. sda
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"Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband flr Guter soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge genormte Palette mit Glitern. Links: Eine
Entladestation. Die Visualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Giitertransport auf privater Basis zu
realisieren. Ho

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen

FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blackieren, sollen sie nun unter die
Iirde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo lTube:, wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf’
zwel Gleisen Transportgeihrte mit
konstanter Geschwindigkeil Giliter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen konn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.
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In einer spéteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzens,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lisst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert
wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schitzt Kloti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trdgerschaft

zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details klidren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
beny, sagt Kl6ti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
geniiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverldssigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies konne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann konnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litit werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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TRANSPORT DE MARCHANDISES

Un souterrain révolutionnaire en projet

SWISS CARGOTUBE

Dans 10 a 15 ans, les marchandises
seront peut-étre transportées grice a
urn réseau souterrain sur rails a tra-
vers la Suisse. Les représentants du
Partenariat public-privé (PPP) se
sont réunis hier a Brugg, en Argovie,
pour lancer une étude de faisabilité
du projet Swiss CargoTube,

Ce systéme de transport ¢n gale-
Ties entierement airtomatisé permet-
trait d’alléger le trafic routier et ferro-
vigire, a affirmé Guido Griitter,
membre dirigeant de l'association
PPP, promotrice du projet. Les tun-
nels de ce nouveau réseau, d'un dia-
métre de 4 m, seraient creusés a une
profondeur de 20 & 60 metres sous
terre.

Les containers & navigation auto-
matisée, d'une surface de 1,2 m sur
80 cm, circuleraient dans des direc-
tions opposées a une vitesse

constante de 60 a 80 km/h. Leur

chargement et déchargement des
voies se ferait dans des terminaux,
sur une troisiéme voie.

Swiss CargoTube est censé devenir
un jour la colonne vertébrale des flux
de marchandises sur 1'axe ouest-est.
du pays. La construction d'un tunnel
de 240 km entre la Romandie et la
Suisse orientale devrait cofter
quelque 5 milliards de francs. Dans
ol

un deuxieéme temps, d'autres galeries
seraient construites entre le nord et
le sud du pays.

Les partisans de ce syst&me ont van-
té & Brugg une selution «fiable, favo-
rahle a I'environnement et rentable».
Et de souligner que dans le transport
marchandises, le critere de la fiabilité
I'emporte sur la rapidité. La réunion
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a rassemblé des responsables de La
Poste, de 1'Office fédéral des routes,
ainsi que des secteurs de la construc-
tion et de la logistique. Lidée du
Swiss CargoTube est née en 2001 et
émane de la Haute Ecole spécialisée
du nord-ouest. Elle s'inspire du pro-
jet allemand CargoCap. ATS
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"Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband flr Guter soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge genormte Palette mit Glitern. Links: Eine
Entladestation. Die Visualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Giitertransport auf privater Basis zu
realisieren. Ho

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen

FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blackieren, sollen sie nun unter die
Iirde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo lTube:, wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf’
zwel Gleisen Transportgeihrte mit
konstanter Geschwindigkeil Giliter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen konn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.
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In einer spéteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzens,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lisst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert
wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schitzt Kloti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trdgerschaft

zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details klidren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
beny, sagt Kl6ti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
geniiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverldssigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies konne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann konnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litit werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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TRANSPORT DE MARCHANDISES

Un souterrain revolutionnaire en projet

SWISS CARGOTUBE

Projet d'un systéme
souterrain de transport
de marchandises

a vitesse
constante

-
Cébles, drainage

Soute: FPP Sulsse

Dans 1C a 15 ans, les marchandises
scront peut-étre transportées grace a
un résedu souterrain sur rails & tra-
vets la Suisse. Les représentants du
Partenariat public-privé (PPP) se
sont réunis hier a Brugg, en Argovie,
pour lancer une étude de faisabilité
du projet Swiss CargoTuhe.

Ce systeme de Lransporl en gale-
ties entitrement automartisé permet-
trait d'alléger le trafic routier et ferro-
viaire, a affirmé Guido Griitter,
membre dirigeant de l'association
PPP promotrice du projet. Les tun-
nels de ce nouveau réseau, d'un
diametre de 4 m, seraient creusés a
une profondeur de 20 a 60 metres
sous terre.

Les containers a navigation auto-
matisée, d'une surface de 1,2 m sur
80 cm, circuleraient dans des direc-

Terminaux

= Voie d'arrét
= chargement et
déchargement

Tunnel percé
entre20 et 70 m
sous terre _o

/s
ﬁ\

= 3 voies bil
= 70 cm f i\' i &)
d' empattement \ Ry » rf/
o N

tions opposées a une vitesse
constante de 60 a 80 km/h. Leur
chargement et déchargement des
voies se ferait dans des terminaux,
sur une troisieme voie.

Swiss CargoTube est censé devenir
un jour la colonne vertébrale des flux
de marchandises sur |'axe ouest-est
du pays. La construction dun tunnecl
de 240 km entre la Romandie et la
Suisse orientale devrait cotiter
quelque 5 milliards de francs. Dans
un deuxiéme temps, d'autres galeries
seraient construites entre le nord et
le sud du pays.

Les partisans de ce systéme ont
vanté a Brugg une solution «fiable, fa-
vorable a l'environnement et ren-
tables. Et de souligner que dans le

FzEEAr
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transport marchandises, le critére de
la fiabilité I'emporte sur la rapidité.
La réunion a rassemblé des respon-
sables de La Poste, de 'Office fédéral
desroutes, ainsi que des secteurs de la
construction et de la logistique.
L'idée du Swiss CargoTube est née en
2001 et émane de la Haute Ecole spé-
cialisée du nord-ouest. Elle s’inspire
du projet allemand CargoCap. ATS
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FUTURISTE. Une révolution
se prépare peut-étre dans le
transport de marchandises en
Suisse. Unprojet de construc-
tiond'untube decheminde fer
souterrain traversant le pays
. pourdécongestionner le trafic
cargoest al’étude. Desexperts
= se sont penchés hier sur la

faisabilité de ce systéme de
transport entiérement auto-

Swiss Cargo Tube se compose d'un tunnel de 4 métres
de diametre situé entre 20 et 60 métres de profondeur.

Et si on enterrait les
trains de marchandises?

matisé, baptisé Swiss Cargo
Tube. L'idée est née en 2001 a
la Haute Ecole spécialisée du
Nord-Ouest de la Suisse.

Leprojet caressépar’Asso-
ciation de partenariat public
privé PPP Suisse n'est encore
qu'une ébauche, mais ses pro-
moteurs y croient. Un projet
similaire est en cours en
Allemagne, - AP

R
LTk ke G g!w"!”n

=
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Et s on enterrait les
trains de marchandises?

FUTURISTE. Une révolution
se prépare peut-étre dans le
transport de marchandises en
Suisse. Un projet de construc-
tHiond'un tube de chemin de fer
souterrain traversant le pays
pour décongestionner le trafic
cargoest al'étude. Des experts
se sont penchés hier sur la
faisabilité de ce systéme de
transport entiérement auto-

matisé, baptisé Swiss Cargo
Tube. L'idée est née en 20014
la Haute Ecole spécialisée du
Nord-Ouest de la Suisse.

Leprojet caressépar ' Asso-
ciation de partenariat public
privé PPP Suisse n’est encore
qu’une ébauche, mais ses pro-
moteurs y croient. Un projet
similaire est en cours en
Allemagne. - AP

de diamétre situé entre 20 et 60 metres de profondeur.

Swiss Cargo Tube se compose d'un tunnel de 4 métres
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Bréves
Swiss Cargo Tube

® Dans 104 15 ans, les marchan-
dises seront peut-étre transportées
gracea un réseau souterrain sur
rails a travers la Suisse. Les repré-
sentants du Partenariat public-
privé se sont réunis mercredi a
Brugg (AG) pourlancer une étude
de faisabilité du projet «Swiss
Cargo Tube», un systéme de trans-
port souterrain entiérement auto-
matisé. (LT du 28.03). (ATS/LT)
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SWISSMETRO POURRAIT

RENAITRE EN COREE

VISION. Non, le projet de train & sustentation magnétique n'est pas mort. Les Coréens

s'y intéressent. En Suisse, on songe désormais a un métro Genéve-Lausanne.

-

MARCEL JUFER Ce professeura|'EPFLa lancé un pavé dans la mare, lors du Forum

des 100, enimaginant un métro souterrain reliant Lausanne & Genéve,

MECHEL GINLLAUME

E 1 Suisse, les derniers parti~
sans de Swissmetro - ce
train 4 sustentation magné-
tigue qui pourrait circuler &
450 km/h en tunnel - passent
pour de doux réveurs. Mais pas
en Corée du Sud! Le 24 avril
dernier, une délégation de
I'Institut de recherche KRRI
s'est rendue 4 Lausanne poury
rencontrer une équipe d'ingé-
nieurs emmenée par le profes-
seur Marcel Jufer,

Les Coréens, qui envisagent de
construire une ligne ferro-
viaire de 400 km entre Séoul
et Pusan devant fonctionner
d'ici A moins de dix ans, étaient
porteurs d'une bonne nouvelle.
Iis ent choisi la technologie
Swigssmetro pour ce grand
projet, qu'ils ont préférée a
celle du Transrapid allemand
et du MLX japonais. Suisses et
Coréens s'apprétent ainsi &
signerun accord de collabora-
tion ces prochains jours.

Dans sept ans., «Nul n'est pro-
phéte en son pays», sourit Mar-
cel Tufer, professeur honoraire
de I'EPFL, en dévoilant le demnier
chapitre de I'histoire de Swiss-
metro, Jeudi dernier au Forum
des 100 de L'Hebdo, on a aussi
évoqué son avenir en Suisse. Et
une nouvelle idée a surgi: «Réa-
lisons un Métro Suisse romande
(MSR), a lancé Marie-Héléne
Miauton, directrice de I'Institut
de sondage M.LS Trend.

Sur le plan politique, I'horizon
parait complétement bouché
pout le projet initial de Swiss-
metro, consistant en une ¢roix
ferroviaire Genéve-Saint Gall
(pour 14 milliards de francs a
I'époque) et Bale-Bellinzone.
Cette vision-1a, portée depuis
trente ans par Rodolphe Nieth,
a été reléguée dans les tiroirs
de I'Office fédéral des trans-
ports (OFT). «Elle ne figure
dans aucun plan de développe-
ment des transports publics
jusqu'a I'horizon 2030»,
confirme Davide Demichelli,
porte-parole de 'OFT.

V7772777

B
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Pourquoidés lorsnepascom- Suisseromandequede Swiss-  plele principe de la transmis-
mencerplusmodestement,en  metro. Elle imagine la nais-  sion d'énergie sans céble ni
ne gardant qu'une partiedela sancedunréseauavecdautres  contact. Déclinaisonde la Ser-
vision Swissmetro? Alorsque.  troncons a étudier, acommen-  pentine (prévue 4 Lausanne),

les cantons de Vaud et de
Genéve peinent 4 imposerune
réalisation rapide de la 3¢ voie
ferroviaire, le professeur Mar-
cel Jufer lance un pavé dans la
mare. Il imagine un métro
souterrain Lausanne-Morges-

cer par Neuchatel-La Chaux-
de-Fonds. :

Evidemment, cette nouvelle
idée ne suscite pas un enthou-
siasmedélirant dans le monde
trés conservateur des trans-
ports. «No comment. Adres-

un projet pilote devrait pro-
chainement démarrer sur le
campus des Universités de
Lausanne et de Grenoble.
Equipés de supercapacités
- une technologie innovante
de stockage d'énergie -, des

Nyon-Genéve, reliant lesdeux  Sez-vous aux politiciens eta  véhicules pouvant transporter
capitales en 24 minutes, avec 1'OFT'», fait-onremarqueraux  une douzaine de personnes y
des rames circulant & une CFF qui, soit dit en passant, circuleront surune distancede

cadence de cing minutes une

pourraient trés bien gérer ce

1 kilomeétre. Aprés quoi, ils se

allure d'environ 150 km/h. métro. Méme réponse laconi-  rechargeront en un temps
Cette déclinaison de Swiss- quedl'Officefédéraldestrans-  record dedix secondes gricea
metro apetiteéchelleconserve  ports a Berne. «<Nous navons  une infrastructure au sol: une
le principe de la sustentation ~ pas connaissance de cette  bobine qui transmet son élec-

magnétique et du moteur a
propulsion linéaire, mais en
renon¢ant au vided'airetala
grande vitesse. Ses avantages:
en évitant les interminables
procédures d'opposition, ce
meétro pourrait étre construit

idéex, s'excuse Davide Demi-
chelli.

Au Service de la mobilité du
canton de Vaud, son chef
Vincent Kridhenbiihl se fait
plus loquace, mais tout aussi
réservé: «Pour tout chef de »»

tricité a une autre bobine
située sous le véhicule. Ils
pourront ainsi continuer leur
trajet.

Un autre projet pourrait aussi
révolutionner le monde du
transport: Cargo Tube, une

«en sept ans», selon Marcel  >»> projet, construireensurface  sorte de «Swissmetro des mar-
Jufer. Surtout, il doublerait est beaucoup plus simple et chandises». Guido Griitter,
les capacités actuelles, alors ~ pluséconomiquequentunnel, membre de la direction de
que la 3° voie ne pourrait Qquinécessitedesgaressouter- PostLogistics, réve d’achemi-

absorber qu'entre 20 et 50%
de passagers en plus a I'hori-
zon 2025.

Un réseau romand. «Chaque
génération congoit un nouveau
mode de transport», note pour
sa part Marie-Héléne Miauton.

raines trés coiteusesy, remar-
que-t-il. Selon lui, la réalisation
de la 3¢ voie se fera dans une
topographie «relativement
favorable avec I'essentiel du
terrain nécessaire déja a dispo-
sition». Vincent Krihenbiihl ne
craint ainsi pas une avalanche

ner ses colis 4 travers un tunnel
traversant la Suisse d'est en
ouest, reliant ses principaux
centres de tri. Avec, a laclé, de
gros gains pour I'écologie et la
rentabilité. Cette semaine
encore, I'Association PPP
Suisse (partenariat public

«Face & la densification doppositionscommecefutle  privé)organiseun colloqueace
extréme du territoire entre  ©aS sur le nouveau troncon  syjet. Marcel Jufer a été invité
Genéve et Lausanne, aux trains Mattstetten-Rothrist, surla 3 s'y exprimer. L'idée de Swiss-

bondés aux heures de pointe et
méme a la crise qui demande

ligne Berne-Olten.

metro est peut-é&tre plus
vivante que jamais. Si les

des plans de relance, un tel ~ Supercapacités. Dans limmé-  paquets peuvent bénéficier de
métroestunebonneidéeasui-  diat lespromoteurs de Swiss-  cette technologie pourquoi pas,
vre». Marie-HéléneMiautonva  Metro se concentrent sur la 3 yn stade ultérieur, les voya-

plus loin lorsqu'elle préfére
désormais parler de Métro

valorisation de composants du
projet, en exploitant par exem-

geurs? o
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SWISSMETRO Selon le projet d"origine, le train & sustentation magnétique circulait 3 450 km/h en tunnel.

UNE VISION NEE EN 1976

1976 A l'échelle mondiale, la Suisse n'est qu'une grande
agglomeération. Rodolphe Nieth, alors ingénieur aux CFF,
propose le concept de Swissmetro en forme de croix: un axe
Genéve-Saint Gall (devisé a 14 milliards de francs en 1997)
etun axe Bile-Bellinzone (dont le cofit n'a jamais été estimé).
1989-1992; Préétude du projet avec la participation

de 35 entreprises.

1992 Créaticon de I'Association Swissmetro SA.

1994-19989 Etude principale de Swissmetro sous les auspices
de I'Ecole polytechnique fédérale de Lausanne (EPFL) et

de celle de Zurich, avec la participation de 85 entreprises,
1997 Dépdt ¢'une demande de concession & 'Office fédéral
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des transports (OFT). La réponse définitive est toujours en
suspens... Dans un premier temps, Berne demande une étude
complémentaire pour le trongon Béle-Zurich qui lui semble
Plus prometteur, ce qui est fait dans I'année qui suit.
2000-2002 L'OFT tergiverse. Aprés plusieurs courriers,

il fait savoir que Swissmetro ne pourra obtenir une concession
qu‘aprés avoir trouvé le financement du projet. Peu & peu,
celui-ci tombe dans l'oubli.

2004-2008 Développement d'applications dans le secteur
des transports utilisant des composants de Swissmetro

avec l'entreprise Numexia. Celle-ci concoit des véhicules
utilitaires de manutention de conteneurs et des véhicules
automatiques de transport de passagers reprenant la
transmission d'énergie sans contact (moteur linéaire).
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Eine Rohrpost gegen den Stau

.Swiss CargoTube” — Rohrpost fiir Giter

Projekt eines unterirdischen

p . i 20-70 m unter
Rohrensystem fiir den o 8inSpuren Erdobar-
Gitertransport - UIBSHNSN fache

= be- und oy -
enlladen =7 — -
mit konstanier | %
Geschwindigheit e
= #
_— = .-55‘"?; = M,
- Es"&""? = T b
> > 2 K

» 3 Geleise J
e
= 70 cm Achs-
abstand

Kabelkanal, Entwasserung

oy

Von der Ostschweiz in die Westschweiz: (n einer unterirdischen Rohre wollen die Unterstiitzer des Projekts «Swiss Cargo
Tube» Guter kiinftig umweltschonend und quer durchs Land fransportieren.

In unterirdischen Rohren sollen
quer durch die Schweiz Giuter
transportiert werden. Diese Vi-
sion einer «Rohrpost» fiir Gii-
ter nennt sich «Swiss CargoTu-
be». Promotor ist der Verein
PPP Schweiz. Erstes Ziel ist ei-
ne Vorstudie,

Brugg. — «Swiss CargoTube» sei ein
neuartiges, in unterirdischen Rohren
verlaufendes vollautomatisches

Transportsystem fiir Giiter, sagte Gui-
de Griitler,Vorstandsmilglied desVer-
eins PPP Schweiz gestern in Brugg.
Das  «revolutiondre Syslem» solle
Strasse und Schiene entlasten.

Die innovative «Rohrpost» fiir den
Giitertransport besteht nach den Ide-
en desVereins aus ciner 20 bis 60 Me-
ter liel im Boden gelegenen Tunnel-
réhre (Tube). Diese soll einen Durch-
messer von vier Melern haben. Die
selbstfahrenden Container in der
Grésse einer Europalette - 0,8 x 1,2
Meter - sollen sich mit 60 bis 80 Ki-

Grafik sda

WIRTSCHAFT
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lometern pro Stunde bewegen. Ein
drittes Gleis soll in den Terminals zum
Auf- und Abladen der Behilter die-
nen.

Von der Ost- in die Westschweiz

Zu den Kosten des Projektes dusser-
ten sich die Promotoren nur vage. Sie
rechnen damit, dass ein Meter Tunnel-
bau 20 000 Franken kosten wiirde.
Der standardisierte Bau der Rohre
fiihre jedoch zu viel geringeren Kos-
ten als die Errichtung eines Eisen-
bahntunnels fiir den Personen- und
Giiterverkehr, hiess es.

Im Vordergrund steht fiir die Initia-
toren zundchst der Bau eines 240 Ki-
lometer langen Tunnels zwischen der
Ost- und Westschweiz. Dafiir wiren
Investitionen von rund fiinf Milliar-
den Franken notwendig, hochgerech-
net auf der Basis des Preises fiir einen
Meter Tunnel. Der Zeitplan der Pro-
motoren ist ehrgeizig. «Swiss Cargo-
Tube» solle in 10 bis 15 Jahren den
Betrieb aufnehmen. In einem zweiten
Schritt konne eine Transportréhre auf
der Nord-Siid-Achse gebaut werden.

Von einem «Forderband quer durch
die Schweiz» sprach Martin Kloti,
Leiter Institut fiir Geistes- und Natur-
wissenschaften der Fachhochschule
Nordwestschweiz. Im Giiterverkehr
sei die Zuverlassigkeit und nicht die

Geschwindigkeit das Qualitéitskriteri-
um. Ob die Container auf einem Gleis
oder iiber einen Monorail in der Roh-

re verkehren wiirden, stehe noch
nicht fest. «Wir brauchen nichts Neu-
es zu erfinden», sagte Kloti. Es gehe
darum, bestehende Techniken einzu-

setzen.

Die Idee von «Swiss CargoTube»
war 2001 an der Fachhochschule
Nordwestschweiz geboren worden.

Projekt anstossen

Als erstes Etappenziel will der Verein
eine breite Tragerschaft fiir Vorstudien
zur wirtschaftlichen, politischen und
technischen Machbarkeit des Projek-
tes finden. Bis Ende Jahr soll gemadss
Griitter ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jahren
solle eine Teststrecke gebaut sein. «Es
geht uns darum, ein Projekt anzustos-
sen», sagte Griitter. Fiir den Bau und
Betrieb von «Swiss CargoTube» kom-
me allerdings nur eine Finanzierung
mit Geld der Wirtschaft und des Staa-
tes in Frage.

Der 2006 gegriindete Verein PPP
Schweiz setzt auf Public Private Part-
nership (PPP). Dem Verein gehoren
Vertreter der Eidgenossenschaft, der
Kantone und Stddte sowie der Wirt-
schaft an. (sda)
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