Banken wollen den Tunnel vor

Wisenberg Der Baselbieter Baudirektor organisiert eine private Finanzierung.

Dem Baselbiet liegen zwei kon-
krete Angebote zur Vorfinan-

zierung des Wisenbergtunnels
vor. Nun aber miisste der Bund
die Verhandlungen fortfiihren.

DANIEL BALLMER .
«Natirlich hitte ich nichts dagegen,
wenn mich Verkehrsminister Moritz
Leuenberger vor Freude umarmts,
sagt Jorg Kriihenbiihl schmunzelnd.
Denn: Dank der Initiative des Basel-
bieter Baudirektors zeichnet sich end-
lich Licht am Ende des Tunnels ab.
Schon seit Jahren wird aufdie Bedeu-
tung des Wisenbergtunnels fur den
europdischen Schienenverkehr hinge-
wiesen, Bisher aber wurde das 2Mil-
liarden-Projekt aus finanziellen Griin-
den immer wieder auf die lange Bank
geschoben. Dies kann nicht so weiter
gehen: eWenn wir erst 2030 mit dem
Bau starten, werden wir bis dahin
im Verkehr erstickens, sagt Krihen-
bithl Und: sBieten wir keine Losung
an, werden wir den angestrebten
Viertelstundentakt fiir die Regio-S-
Bahn noch lange nicht erreichen.»

Zwei Investoren stehen bereit

Und tatsichlich: Von einer Bank
und einem Bankenkonsortium lie-
gen dem Kanton Baselland heute
zwei Vorofferten zur Vorfinanzie-
rung des Tunnels vor. Namen will
Krihenblihl saus Diskretionsgriin-
dens zum jerzigen Zeitpunke dffent-
lich noch keine nennen. «Es handelt
sich aber um seridse Unterneh-
meny, versichert er. Gemeinsam
mit einem Schweizer Totalunter-
nehmer, der schon an anderen
Schienengrossprojekten  beteiligt
gewesen sei, habe der Kanton Basel-
land zuvor mit vier Finanzinstitu-
ten aus dem In- und Ausland
Gespriche gefiihrt.

«In Bern ist schon die Forderung
laut geworden, die Kantone sollen
das Projekt mit-oder vorfinanzierens,
erklirt Krihenbiihl seine Initiative.
Daraufhin habe er nach Lisungen ge-
sucht und sei zum Schluss gekom-
‘men, jetzt probieren wir es mal auf
einem anderen Weg: Public Private
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—und gefunden. Nun liegt es am Bund, ab er sich ins gemachte Nest setzen will. uicoLe neas zuaen

Partnerships. Das Finanzierungsmo-
dell enthalt die nvestitions-, Betriebs-
und Unterhaltskosten fiir eine vor-
bestimmte Zeit und wird im Aus-
land bereits erfolgreich angewendet.
Auch wiirde es die Findv-Finanzie-
rung des Bundes nicht belasten.

Filr Staat vorerst kostenneutral
Derzeitiger Stand der Verhandlun-
gen: Nach dem Tunnelbau wiren
33 Jahre lang Amortisation, Unterhalt
und Zinsen abzutragen. Auf der ande-
Ten Seite kdnnte in dieser Zeit firr die
Beniitzung der Trasseen eine Gebiihr
erhoben werden. So bliebe die Belas-
tung fiir den Staat kostenneutral,

Vertriges, so Krihenbiihl sDer Bund
miisste nun den Lead {ibernehmen
und die Verhandlungen fortfiihren.»

Selber konne Baselland den
Tunnel nicht {ibernehmen, wohl aber
den Anschub dazu geben. «Es wire
eine Riesenchance, das Projekt vor-
anzutreiben. Aber der Bund muss
entscheiden, ob er einsteigen wills
Dabei ware wohl auch noch ein bes-
serer Zins auszuhandeln, Krihen-
biihl: «Mir wiire er im Moment noch
zuhoch.» Mache der Bund mit, seien
die Banken und. Investoren wohl
aber sehr daran interessiert, ihr
Geld zu investieren. Dann hétten
sie auch eine gewisse Sicherheit,

Nach Ablauf der Frist in
Restfinanzierung von 40 Prozent.
sNoch bestehen keine definitiven

dass die ung klappt.
Bisher fanden die Verhandlungs-
gesprache hinter wverschlossenen

Tiiren, ganz im Geheimen statt. Bis
gestern Nachmittag waren weder
der Bund noch andere Kantone in-
formiert. sIch wollte mit einem
konkreten Losungsvorschiag einen
Anstoss geben und hoffe nun, dass
der Bund positiv darauf reagierts,
sagt Baudirektor Krihenbiihl. Und
dies erwarte er im Grunde auch; «Fs
wire sehr enttiuschend, wiirde
Bundesbern eine mégliche Losung
ausschlagen. Dann milssten sie aber
auch eine Alternative bieten kon-
nen: Denn die Situation sei klar:
Der Tunnel sei mbglichst rasch zu
realisieren, bereits getiitigte Vorar-
beiten zu aktualisieren und weiter
voranzutreiben. Nur so kinne der
wachsende Engpass im Schienen-
netz Nord-5iid behoben werden.

nels voranzutreiben, hat der Baselbieter Baudirektor Jiirg Kréhenbiihl nach alternativen Finanzierungsmiglichkeiten gesuc

Durchwags positiv ist die
Bilanz, die Jérg Krihen-
biihl nach einem Jahr als
Baselbieter Bau- und Um-
welischutzdirektor gestern
wor den Medien zog. Zwar
sei der Sprung van einem
KMU-Betrieb mit acht
Personen an die Spitze
eines Grossbetrisbs mit
800 Mitarbeitenden gross
gewesen, er sei aber in
seiner Direktion wie auch

nanzieren

Nun muss nur noch der Bund wolle

* o

bei denselben Projekten
wie bei seinem Amisan-
tritt: Bei der H2 Prat-
tein- Liestal, deren Bau
ganz im Fahrplan sei, be
der Energlestrategie, zu
der fiir den Herbst ersta
konkrete Vorlagen ange-
kindigt wurden, oder be
den Altlasten. Hier liefen
Detailuntersuchungen
der erhobenen Standorte
Bis Friihling 2008 soll

in der Regierung gut auf- zudem ein Siegerprojek
genommen worden fitr den Um- und Ausbat
Seineir Sch des Brud

punkie seizte Krahenbiihl vorliegen. {db)



So etwas gab es bisher noch nie

Bund Zusténdige Stellen geben sich zurlickhaltend, wollen die Sache aber priifen

Bund und SBB wurden gestemn
von den Baselbieter Finanzie-
rungsplidnen dbemumpelt. Das
Bundesamt fiir Verkehr will den
Vorschlag priifen, sieht aber
auch Stolpersteine.

PATRICK MOSER

Weder beim Bund noch bei den SEB
wusste man gestern etwas davon,
dass der Kanton Baselland bei der
Vorfinanzierung des Wisenbergiun-
nels erfolgreich Eigeninitiative ent-
wickelt hat. Demgemdss zuriickhal-
tend fielen die Reaktionen aus.

#Wir nehmen dies gerne =zur
Kenntnis, dbch der Ball liegt momen-
tan bei der Politiks, sagt SEB-Medien-
sprecher Roman Marti. Viel mehr sei
aus Sicht der SBBnicht zu sagen -
und als Bundesbetrieb diirften sich
die BB zu politischen Themen sowie-
s0 nicht dussern,

Auch auf die Frage, welche Prio-
ritit die SBE dem Wisenbergtunnel
beimessen, wollte Marti nichts Ver-
bindliches sagen: «Der Tunnel ist mo-
mentan mit vielen anderen Projek-
ten Teil der Zukiinftigen Entwick-
lung der Balin (ZEB) 2v, die derzeit

vom Bundesparlament beraten wird.
Uber die Dringlichkeit einzelner Pro-
Jjekte muss die Politik entscheiden.s
Auch beim Bundesamt filr Ver-
kehr (BAV} {ibt man sich in Zuriick-
haltung - oder besser gesagt:Man
writt sogar auf die Bremse;:Es gibt
zwel Probleme: Erstens ist im ZEB 2
keine Vorfinanzierung von nicht be-
schlossenen Projekten wie dem Wi
senbergtunnel vorgesehen. Zweitens
miisste die Verzinsung von den Kan-
tonen selbst getragen werdens, sagt
BAV-Sprecher Gregor Saladin.

Wisenberg hat Prioritat

Trotzdem will das BAV die Tiire
nicht zuschlagen. «Ein solcher Vor-
schlag wurde bisher fioch nie an uns
herangetragen. Wir werden das si-
cherlich genauer priifens, verspricht
Saladin. Als Erstrat hat der Stinderat
ZEB 2 bereits beraten. Folgt ihm der
Nationalrat, muss das BAV bis 2010 ei-
ne neue Vorlage ausarbeiten,

:Kommt es soweit, kinnten zu-
satzliche Projekte in die Vorlage ein-
fliessen. Von diesen haben der Wi-
senbergtunnel und das dritte Gleis
durchs Ergolztal Prioritits, so Sala-

UBERRASCHUNG Verkehrsminister
Maritz Leuenberger war bis gestarn
noch gar nicht informiert Gber die Basel-
bieter Eigeninitiative. sacheerer mosivany

din. Zusammen mit der Vorlage sol-
len auch Finanzierungsmoglichkei-
ten geprift werden.

Keine Stellung nehmen wollte
gestertn Bundesrat Moritz Leuenber-
ger als Vorsteher des Verkehrsdepar-
tements: «Mit den Auskiinflen des
BAV ist aus Sicht des Departements
filr den Moment alles gesagts, sagt
Sprecher Harald Hammel.



Der Bund ist aufgefordert, den
Vorschlag ernsthaft zu priifen

Region Folitiker zeigen sich (Uberrascht, aber erfreut

Paul Eurrus ist von den Plinen [drg
Krihenbiihls zur Vorfinanzierung des
Wisenbergtunnels fliberrumpelt: «Ich
bin sehr Gberraschi, sagt der Co-Prilsi-
dent der fiberparteilichen Lobbyorgs-
nisation :Komitee Pro Wisenberg:, bei
der Erihenbiihl ebenfalls Mitglied ist.

Aber Enrrus ist auch erfreut, Denn
mit grossen Schritten ndihert sich der
Baselldeter Baudirektor dem Ziel des
Komitees an, den newen furadurch-
stich schnellstméglich zu realisieren.
iDie Chancen eines Projeknes erhiihen
sich, wenn man beim Bund sleht, dass
die Kantone Tatbeweise anireten:,
sapt Kurrus, Der Tunnel sei an sich un-
bestritten, Knackpunkt bleibe jedoch
die Finanzierung,

Staatspolitisch bedenklich

Wirde der Bund sich quer legen,
kinnte Kurrus das nicht verstehen. B
ist bekannt, dass die teure Neat Gelder
weglrisst, welche for die zweite Etappe
der Bahn 2000 vorgeschen waren, Da
Lerzrers wom Yolk guigehelssen wur-
de, bsr das szaarspolitdsch bedenklich »
Deshalb sollte sich der Bund nicht ge-
gen innovative Modelle wehren und

Bereitschaft zeigen. «lie aunsgetrete-
nen Ffade zu verlassens.

dlch erwarte, dass der Bund den
Vorschlag sumindest ernsthall priifts,
sagpt auch Bolf Bichierich. Fir den Fra-
sidenten der landritlichen Bag- und
Flanungskommission hat die Schweiz
egrassen Machholbedard, was Finanzie
rungsmodelle angeht. Hlerzulande
wire ein selcher kostenneutraler Leds
tungsbezng geradezu revolutionar. Im
Ausland dagegen werde das Modell
Public Private Partnerships for Ver
kehrsinfrasrrukrurbanten  bereits ge-
nutzr. Richterich: «Ich hoffe, der Tun-
nel rickt nun auf der Prioriciteniiste
wieder nach obens Zum Plendelus
kinnte allenfalls der derzeit noch ho-
he Finssatz werden.

Nicht viel sagen wollte der Basler
Verkehrsminister Ralph Lewin, auwch
Mitglied im sKomites Pro Wisenbergs.
[ber Sprecher Wolfang Fleischer lasst
er ausrichten: «Uns liegt noch nichis
vor. Wir sind aber selbstverstindlich
bereft, das weiterzuverfolgen.: Man
diirfe nicht vergessen, dass der Wisen-
bergtunmnel ein Frojeikt won internatic-

naler Bedeutunyg sei. IPMIDE)



Hut ab, Herr
Baudirektor

DANIEL BALLMER
Seit Jahren wird as
gebetsmiihlenartig
gepredigt: Der Wi-
! senbergtunnel ist
ven hoher Prioritdt — nicht nur
fiir die Region, wo er das be-
stehende Schienennetz zuguns-
ten des Regionalverkehrs ent-
lasten kGnnta. Ein dritter Jura-
durchstich wére von infernatio-
naler Bedeutung fiir den Perso-
nen- und Giiterverkehr, kénnte
er doch einen gewichtigen Eng-
pass auf der Nord-Sid-Achse
beheben, Alleine am nétigen
Kleingeld hat es bisher gefehit.
Nun endlich zeichnet sich nach
fahrelangem Hin und Her ein
Licht am Ende des Tunnels ab.
Und dies ist das Verdienst
das Baselbister Baudirektors
Jrg Krihenbiihi, Den drohen-
- den Engpass auf dem regiona-
len Schienennetz vor Augen
wallte er sich nicht linger var-
trosten fassan, bewelst den
Willen zum Handeln und hat
die Initiative ergriffen.
Sein Lésungsansatz ist sehr
" interessant: Private Investoren
sollen den Tunnel vorfinanzia-
ren. Um die Schuldzinsen ab-
zuzahlen, kann der Staat fiir
die Nutzung der Tunneltrasseen
eine Gebiihr erheben. Der
Leistungsbezug wire damit fir,
die dffentliche Hand vorerst
kostenneutral, Erst die Restkos-
tan wiren abzuzahlen.
Die Ldsung ist innovativ. Zu
innavativ fiir die Schweiz? Im
Ausland ist das «Public Private
Partnerships-Modell lingst be-
kannt. Fiir die Schweiz wére es
in diesern Stif ein Novum. Doch
dies soll kein Hinderungsgrund
sein = darf keiner sein. Und
dennoch: In einer arsten Reak-
tion tritt der Bund gleich mal
auf die Bremse: Eine Vorfinan-
zierung nicht beschlossener
Projekte sei nicht vorgesshen.
Der Bund muss nun (iber den
efgenen Schatten springen und
den Vorschlag zumindest ernst-
hatt priifen. Denn dieser riickt
die absehbare Realisierung
das Wisenbergtunnels wieder
in den Bereich des Mdglichen.
Und wir brauchen den Tunnel!
daniel.ballmer @bhz-ag.ch




